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Samfalligheterna pa Kopparvagen tackar fér inbjudan angaende planering
for Malmvagens forlangning. Grundinstallningen ar fortsatt att vi onskar
att en forlangning av Malmvagen ska vara enbart bussgata alternativt
bussgata med kombinerad cykelvag. Detta mot bakgrund av att vi inte ser
att denna kostsamma l6sning, som ocksa ger en stor férsamring for vart
omrade, inte ar mer an en valdigt tillfallig 16sning for trafiksituationen
langs Tomtebovagen.

Vi motséger oss a det bestamdaste att det i bérjan av Malmvagen ska vara
en hastighet pa 60-kilometer per timme. Det beh6ver ocksa sakras att
Malmvagen inte ar tillganglig for tung trafik och att den inte blir huvudled.
Vad innebar en friluftsoverfart? Hur ska en 6vergang exempelvis med
skidor kunna ske pa en 60-vag?

Vi ifrdgasatter ocksa starkt lampligheten i att 1dgga vag forbi forskola,
gruppbostad och skola istallet for forbi matvaruaffar och bensinstation.

Se moéjligheten att gbra en cykelvag fran Tomtebo istallet for att géra en
bilvag. Ge barn och ungdomar mojlighet att lagga en grund for goda
rorelsevanor. Forskning visar att de rérelsevanor som grundlaggs under
uppvaxten fortsatter som vuxen.

Vi upplever det motsagelsefullt att Umea kommun ser en férenlighet i en
hart trafikerad vég, god utomhusmiljo for boende och placering av férskola
och skola i detta omrade. En forklaring pa detta énskas. Dessutom har
mindre yta planerats for forskola, saval inomhus som utomhus, an vad
som rekommenderas och detta har motiverats med tillgang till en god
utomhusmiljo.

Planskild 6vergang ar fortsatt de boendes standpunkt for oskyddade
trafikanter. Omradet har idag manga hushall dar ett generationsskifte kan
tankas ske inom ett par ar och det kommer i sin tur att gora att annu fler
lagstadiebarn behover ta sig 6ver till skolomradena; saval det befintliga
som det som planeras i detta skede. Tre bilutfarter pa en vag som inte ar
huvudled kommer férhoppningsvis att halla nere hastigheten trots
avsaknad av 6verfart for oskyddade cyklister pa befintlig vagniva. Inga
exempel som presenterats for oss gallande dverfarter for oskyddade
trafikanter gor oss tryggare. Varfor valdes dessa? Vad ar s& bra med just
dem?

Malmvagens forlangning maste planeras sa langt fran befintliga hus pa
Kopparvagen som mojligt. Tio till tjugo meter extra avstand gor stor
skillnad for dem som idag har sina villor pa Kopparvagen.



Hur ar belastningen i trevagskorsningen mellan Glimmervagen och
Porfyrvagen kartlagd? Farhagan ar att manga kommer att vélja den vagen
istallet for att kéa ut pa E4:an.

Varfor bygga bostader i absolut anslutning till en gata som beraknas bli
tungt trafikerad? Strider inte detta mot er egen miljopolicy? Ska det trots
allt byggas far det inte vara hogre an tva vaningars radhus. | detta omrade
finns aven befintlig cykelstig mot overfart till det som idag benamns
kullarna och den dverfarten kommer att behova fortsatta att finnas. Hur
ska den trafiksakras ex gallande biltrafik fran de nybyggda husen? Hur
stor yta planeras for gallande spontanidrott?

Vad tanker ni att vi kan vara med och paverka i denna process?



